Thema

BOSCH levert Superscharnieren voor Superb

“Deze nieuwe RVS-soort is sterker en daardoor licht er te nodig had voor munitiekisten. In 1985 is het bedrijf

construeren. Het is niet alleen goed toepasbaar voo rin  verhuisd naar de huidige locatie in Doetinchem. In

steeds verder gespecialiseerd in scharnieren. Kaane

ten.” Dat zegt Godfried Kaanen, directeur bij BOSCH . . . .

) . ) B °Sinds de jaren zestig maken we alleen scharnieren.
SChal’nleren N DernChem. Het bed”]f dat Op de kO p Op het Ogenb”k fabriceren we a"een k|antspeci_
af tachtig jaar bestaat en dertig medewerkers heeft . fieke scharnieren, alleen maatwerk voor industriele

klanten. Het bedrijf is internationaal bekend (binnen
Europa). Ongeveer 50 procent van de omzet wordt
buiten Nederland gerealiseerd.®

ontwikkelde onlangs een RVS-scharnier voor de zoge-
noemde Superbus. Een prototype van deze bus wordt
momenteel gebouwd bij de TU Delft.

Superbus

Jelle Vaartjes We zetten een stap verder naar het Superbus-project
van de TU Delft. Kaanen vertelt over de aanleiding
Kaanen vertelt om te beginnen de geschiedenis van om bij de Superbus betrokken te zijn. 20m industri-
het bedrijf. Die is bijzonder. 20ns bedrijf is in 1929 ele klanten goed te kunnen bedienen, doen we aan
in de toenmalige crisisjaren opgericht door Willem  productontwikkeling. We maken ontwerpen voor
Bosch, vandaar ook de naam. Het was een metaalwa- klanten en doen ook aan prototypebouw. En zo is
renbedrijf. In 1957 is het bedrijf naar de Achterhoek  het contact met de TU Delft ontstaan. Studenten van
gekomen, naar de plaats Terborg met medeneming de TU Delft van het project Superbus waren op zoek
van acht Amsterdamse gezinnen. De reden voor de naar een specifiek scharnier voor de stoelen die in
verhuizing was dat men in Amsterdam onvoldoende  de bus moeten komen. Op die manier zijn ze bij ons
metaalvaklieden kon vinden.® Hij voegt toe dat de  terecht gekomen.®
geschiedenis zich herhaalt, want momenteel is ook 2De Superbus is een project onder leiding van oud-g
een crisisperiode aangebroken en is er tevens een tronaut en hoogleraar Wubbo Ockels®, zo verduide-
tekort aan vaklieden. lijkt Kaanen. 28Superbus is een onderzoeksprogramma
Sinds eind jaren dertig is het bedrijf begonnen met gericht op het openbaar vervoer van de toekomst.
de productie van scharnieren, door een eerste order En als zodanig heeft men besloten binnen dit onder-
van het Nederlandse leger waar men scharnieren zoeksveld van de TU een prototype te bouwen van een
openbaar vervoer voertuig, een bus, die met hoge st
heid (150 top 250 km per uur) moet kunnen rijden op
speciaal daarvoor aan te leggen superbanen.® Ockels
is dus de bedenker van het concept. Hij heeft fond=n
kunnen werven bij overheid en bedrijfsleven om dit
prototype van de bus te bouwen en daar allerlei ino-
vatieve technieken in te stoppen. En die bouw, dais
de link naar het onderwijs, gebeurt samen met stude
ten en onderwijsbegeleiders van de TU Delft. 2En da
de link naar BOSCH?, zegt Kaanen. 2Studenten van
de afdeling “interior design' van de Superbus heblve
contact gelegd met ons (het project is opgedeeld in
afdelingen als de binnen- en buitenkant, veiligheigas-




pecten, enzovoort). Zij hebben passagiersstoelen tn
worpen en ons bedrijf heeft hen ondersteund met de
ontwikkeling van een scharnier voor die passagiers-
stoel. Tevens hebben we daartoe prototypes van dit
scharnier gebouwd. We hebben daarna dit scharnier
voor de stoelen van de bus geproduceerd.® Overigens
is het de bedoeling dat de stoelen naar voren kunme
klappen door de scharnieren. Er is een stelbare rug
leuning. De stoel zelf is helemaal van koolstofvede
gemaakt en moet nog worden afgestoffeerd.

Roestvast staal

aVoor het scharnier hebben we ook van onze zijde ee
stukje innovatie gedaan®, zegt Kaanen. 2De Superbus
is een studie en innovatieproject van de TU Delft.
De bedoeling is dat die Superbus hoge snelheid moet
kunnen halen, zodat alles van zeer lichte materiate
moet zijn en toch een hoge sterkte moet hebben. Dat
betekent dat wij bij de materiaalkeuze voor het sclar-
nier van de stoelen gekozen hebben voor de RVS-sdor
204Cu. Deze RVS-soort is een austenitische soort e
een zeer hoge treksterkte. (tot 25 procent hoger da
304). Dit maakt het mogelijk om het scharnier dunner
en daarmee lichter te construeren. En de vraag naar
dunner en lichter construeren is een vraag die weiet
alleen bij de Superbus krijgen, maar ook van andere
klanten. Dat heeft ons doen besluiten om deze soort
in vijf materiaaldiktes op voorraad te voeren, van
1 mm tot 3 mm dik, inclusief de tussenmaten. We

hebben indertijd ook uitgebreide trekproeven gedaan
die bevestigen de mechanische waardes.®

Vraag waarom gekozen is voor RVS? 2Aluminium,
het eerste materiaal waar je hierbij aan zou denken,
is weliswaar licht, voldeed niet. Bij deze kleinschlige
bouw (we praten over 18 stoelen) zou dat als gerold
scharnier te zwak zijn en als gegoten scharnier te
kostbaar. Daarom is voor RVS gekozen in combi-
natie met de sterkte.®

Kaanen: 2Deze legering hebben we twee jaar geleden
gevonden, toen de nikkelprijs gigantisch hoog was.
De prijzen van RVS hebben een hausse doorgemaakt,
waren hoog en zijn nu weer lager. We gingen op zoek
naar laag nikkelhoudende austenitische RVS-soorten
en kwamen op deze soort uit die in Azie en VS beked

is en wordt toegepast. We hebben deze soort uitge-
test en vonden dat deze in het toepassingsgebiedrva
scharnieren uitstekende eigenschappen biedt.°

Contacten

De contacten met de studenten die momenteel hard
werken aan het prototype van de bus, zijn zeer goed
te noemen. Kaanen: @Ze zijn meerdere keren bij ons
geweest. Als leermoment hebben we ook laten zien
op welke wijze wij scharnieren produceren. De stu-
denten zijn teruggegaan en hebben een stoelontwerp
gemaakt. Met onze begeleiding is daar het schar-
nierontwerp bijgekomen. Een voorbeeld van een
geslaagd project°<



